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Conflictos, identidades y resistencias: La expansion de las
pesquerias en aguas norteafricanas durante el desarrollismo.

Esmeralda Broullon Acufia.
Instituto de Historia, Centro de Ciencias Humanas y Sociales (CSIC)

Resumen: El siguiente articulo aborda los conflictos, las resistencias y las estrategias de
los trabajadores en la pesca de altura durante el proceso de industrializacién consolidado
durante el desarrollismo en Espafia. Durante la década de los sesenta y setenta del
pasado siglo, los tripulantes gallegos desplazados al puerto de Cadiz con la finalidad de
la explotacion pesquera en las costas norteafricanas, testimoniaron sus estrategias de
supervivencia para la garantia del salario familiar, describiendo unas relaciones
laborales de semiesclavitud y opresion en alta mar. La fuente oral es el eje que
estructura el texto, recomponiendo el marco socio-politico de las pesquerias en el
suratlantico peninsular y describiendo las particularidades de su cultura del trabajo, asi
como el conflicto social a bordo, junto con las estrategias laborales en alta mar durante
el periodo de expansion de las pesquerias industriales.

Palabras clave: Identidades y Resistencias; Pesquerias Industriales y Desarrollismo.

Abstract: The following article approaches the conflicts, the resistances and the
strategies of the workers in the deep-sea fishery during the process of industrialization
consolidated during the desarrollismo in Spain. During the decade of the sixties and
seventies, the Galician crew members displaced to the port of Cadiz with the purpose of
the fishing explotation on the North African coasts, bore witness to your strategies of
survival for the guarantee of the familiar salary, describing a few labour relations of
semislavery and oppression on the high seas. The oral source is the axle that constructs
the text, re-composing the socio-political frame of the fisheries in the peninsular
suratlantico and describing the particularities your culture of the work as well as the
social conflict on board, together with the labour strategies on the high seas during the
period of expansion of the industrial fisheries.

Key words: Identities and Resistances, Industrial Fisheries y Development.

Introduccion

El puerto de Cadiz, ante su estratégica ubicacion, fue durante la segunda mitad del siglo
XX el destino de una prolija flota pesquera de altura, cuya finalidad era la expansion
territorial en las costas norteafricanas. Uno de los principales colectivos que arribaron
en esta urbe fueron los marineros gallegos, cuyos testimonios articulan el siguiente
texto. Dicha comunidad étnica formo parte de la trama cultural y el paisaje de la ciudad.
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La memoria colectiva retiene el paso de esta poblacion, como otros grupos se asentaron
en la misma respaldados por sus especificos nichos laborales. En este asentamiento ha
sido determinante el factor locacional de su puerto. Situado entre dos mares y dos
continentes, territorio de frontera, su litoral ubicado entre la costa atlantica andaluza y el
mediterraneo ha sido historicamente lugar de paso, lugar de encuentro, y de
desencuentros precisamente por su importancia geoestratégica.

El asentamiento iniciado por las pesquerias gallegas en el suratlantico andaluz se
consolido en los afos cincuenta por la fuerte demanda de pescado fresco tras el proceso
urbanizador, el incremento de la poblacion en las ciudades y las mejoras de las
comunicaciones que favorecieron la apertura de nuevos mercados. Esta singladura
consolido su expansion en la segunda mitad del XX, al hilo de la revolucién tecnoldgica
en el transporte maritimo, y a cuyas exigencias se adaptaron las instalaciones del puerto
de Cadiz.

1. El contexto socio-politico de las pesquerias gallegas en el suratlantico peninsular

La mayor rentabilidad obtenida por la oligarquia maritima de distinta procedencia
peninsular, gracias a la orientacion del puerto gaditano hacia las aguas del banco
canario-sahariano y las costas norteafricanas, impulsd, a raiz del crédito estatal, un
prospero circulo portuario, naval y comercial en el sur peninsular. En este sentido, la
promulgacion de la Ley de Proteccion y Renovacion de la Flota de 1961 coincidié con
el fin de la autarquia y el inicio de la economia liberalizadora del desarrollismo que tuvo
una incidencia directa en amplios sectores, en detrimento de la agricultura como
actividad productiva primordial del régimen franquista. Una empresa favorecida por el
Protectorado ejercido en Marruecos, cuyas primeras dificultades irrumpen tras la
entrega del Sahara, afrontando esta tripulacion los primeros apresamientos y las guerras
territoriales maritimas en estas aguas. Desde entonces, la exploracién de los mares y los
cambios tecnoldgicos a los que el mar y sus trabajadores asisten durante el siglo XX han
cambiado el panorama y la cultura de marineros y pescadores, un saber hacer que forma
parte de una patrimonializacion en extincion. Las nuevas pesquerias, un territorio del
que obtienen pingues ganancias, ha conducido a la esclavitud del obrero en el mar, asi
como la etnicidad de un denostado colectivo.

Constatamos la presencia de unos pioneros de las pesquerias de origen gallego,
expertos en la navegacion de altura, llegados al puerto gaditano al abrigo de las
aguas del Atlantico Sur y la expansién comercial desde el primer cuarto del siglo
XX. Entre 1918-1923 se construyeron los edificios que albergaban los dispositivos para
la pesca y a su comercializacién, como almacenes y lonja. En 1949, con el Plan de
Obras del puerto se delimitd su funcionalidad en un &rea comercial, pesquero y de
reparaciones. Asimismo, en 1945 nace la “Asociacién de Armadores de Buques de
Pesca de Cadiz”, aunque su origen se remonta a 1923 con la “Cooperativa del
Mar”, bajo la dictadura de Primo de Rivera. A esta burguesia maritima-pesquera,
de distinta procedencia peninsular, se alnan comerciantes y politicos, originando
un linaje oligarquico, consolidado en unas estrechas redes clientelares, y cuya base
de operaciones se asienta en dicha ciudad de estirpe portuaria, favoreciendo
firmemente los negocios del mar.
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No obstante, los procesos migratorios son el resultado de factores globales coordinados
entre si. El colectivo vinculado a las pesquerias en Cadiz es el resultado de un
emplazamiento provisional, al inicio, que luego se hizo definitivo como resultado de la
busqueda de nuevos puertos, mejores aguas y bancos abundantes donde faenar,
abandonando en consecuencia las labores que tradicionalmente venian desarrollando en
Gran Sol, Irlanda, un medio hostil y de dificil manejo por los marineros que navegaban
en barcos de madera. Los tripulantes mencionaron la variable medioambiental que
barajamos junto con otras causas paralelas, con el fin de evitar un determinismo
geografico y ecoldgico.

Si bien existid una estrategia que responderia, en primera instancia, al intento de
adaptacion a las circunstancias cambiantes del ecosistema natural, también fue una
decision impulsada por las condiciones sociopoliticas del periodo en que transcurren los
hechos, el protectorado en Marruecos y las presiones economicas que rodean dicha
actividad. El éxodo de estos barcos y sus hombres apuntan a una multicausalidad
originada por la climatologia, los vientos y el estado de la mar, la orografia de la
plataforma marina, la sobreexplotacion, el ciclo de las especies capturadas, su caracter
movil, la variabilidad en su tamafio, y la diversidad de especies. Otras dimensiones
como el régimen de tenencia de la tierra, los sistemas de herencia mencionados en su
lugar de origen, etc., son cuestiones determinantes en la trayectoria de este colectivo.
Mas tarde, el asentamiento y la expansion industrial de la pesca se vié favorecido por
las condiciones de la oferta y la demanda, especialmente tras el deshielo del aislamiento
y el fin de la autarquia, la creacion del nuevo tejido socio-econémico en torno a unas
fuertes redes oligarquicas en el puerto gaditano, asi como las incidencias y demandas
producidas por el crecimiento de la poblacion. La combinacion de estas circunstancias
se erigen como factores que estimularon un traslado sin retorno.

2. La cultura del trabajo maritimo-pesquera: La tripulacién de las pesquerias
gallega en el Atlantico Sur

En las culturas maritimo-pesqueras prevalece la masculinizacion del trabajo a traves de
determinadas adscripciones sexuales y valores asignados que estereotipan el mismo. Por
otra parte, a la hora de abordar el concepto de trabajo hemos de reparar tanto en sus
elementos materiales, como en los valores y representaciones sociales que lo
constituyen. La practica empirica muestra que ello incide estrechamente en los
comportamientos y motivaciones, individuales y colectivos, llegando a representar un
modelo ideatico para la justificacion legitimadora de la estructura social. De ahi que
enfaticemos los aspectos técnicos y organizativos del concepto de trabajo. Por ello
mostramos los elementos cognitivos, es decir, los comportamientos, las
representaciones dinamicas de imagenes y los valores, como también las actitudes en
torno a los procesos del trabajo que configuran una cultura del trabajo*. Asimismo, las
representaciones sobre dicha categoria no son ajenas a las representaciones genéricas.
Por tanto, constatamos que la division entre trabajo y género se encuentra en la base de
cuanto exponemos®, mostrandonos su articulacién a fin de sefialar las variantes al

1 MORENO, | (1997): “Trabajo, ideologias del trabajo y culturas del trabajo”, Trabajo, Revista Andaluza de
Relaciones Laborales, (3), pp. 9-28; y PALENZUELA CHAMORRO, P. (1995): “Las Culturas del Trabajo, una
aproximacion antropolégica”, Sociologia del trabajo, (24), pp. 3-28.

2 COMAS D’ARGEMIR, D. (1995): Trabajo, género y cultura, Barcelona, Icaria.
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incorporar el sexo, el estrato socio-profesional de la cultura pesquera, como también el
factor étnico.

Acerca del término trabajo existe una limitada concepcién. En el caso particular de las
pesquerias, se priorizan las particulares condiciones de extrema dureza en que se
desarrolla la actividad extractiva del mar, prescribiéndola como masculina. Este hecho,
corroborado por el caracter extraterritorial del mismo, implementa una mentalidad que
atribuye un orden jerarquico al trabajo de los hombres del mar, considerado como un
oficio de gran inseguridad. Tras entrevistar a aquellos que hicieron de la mar su
verdadera compariiera de viaje, es incuestionable la dificultad de sus faenas:

“¢Miedo en la mar, en el barco? Miedo no, respeto. A lo mejor alguna vez con
temporal impresiona un poco. Ves el mar alla arriba y la ola se sube y se baja... o que
pasa es que tienes que... Estas arriba alrededor del puente y tienes que estar de guardia
permanente, estar atento, no tienes que adaptarte a la cadencia de la ola, es decir, no
puedes ir con poquita maquina porque no la remontas y no puedes ir con mucha
maquina porque entonces la remontas demasiado deprisa y a lo mejor te coge en vacio,
cuando estas arriba en la ola, te coge la proa vacia y caes en picao, pega un batacazo y
te viene todo abajo. Lo que hay que hacer es capear, darle a la maquina y estar alli
muy atento. Nos tiene cogido un temporal alli en el estrecho y vernos moradas, aparte
de eso es que se nos quedo la hélice en el aire, vacia, en una ola y el motor se para,
tiene una alarma para su velocidad, se pasa de revoluciones, entonces el motor al
pasarse de revoluciones se para, entonces el barco estd parao y olas por un lao y olas
por otro.”

En el marco descrito, la Ley de Proteccién y Renovacion de la Flota Pesquera tuvo
como principal objetivo compensar las diferencias provocadas por la elevada cifra de
embarcaciones pequefias, asi como ampliar los bancos pesqueros. Se pretendid reducir
el impacto en los bancos tradicionales que daban muestras de sobreexplotacién, y de los
cuales dependian en su amplia mayoria el tonelaje capturado de las especies
comercializadas. Aunque esta politica supuso una involucién en el sector de bajura y
artesanal, pues el Gobierno con dicho plan favorecio la expansion industrial, logré un
afianzamiento de la pesca de altura y gran altura. Asimismo, se desarrollaron unos
programas en expansion favorecedores de un corporativismo de los armadores como
fuerte grupo empresarial. Bajo estas circunstancias, la economia estatal comenz6 a
activarse, pues la ampliacion de la capacidad y la tecnologia de los buques de pesca
contribuyeron al desarrollo de otros sectores de la economia e industrias afines,
iniciando un nuevo proceso industrial pesquero. Debido a esta politica industrial, se
logré transportar el pescado a los consumidores con las mismas cualidades de sabor y
valores nutricionales. A dicho marco se supeditan los fragmentos de vida a bordo de
estos tripulantes. Nuestro principal interés es descubrir a través de los discursos, las
practicas que aluden a las relaciones en alta mar y a las instituciones sociales que se
derivan de la territorialidad maritima de este colectivo en su expansion territorial en
aguas norteafricanas.

Los marineros de altura reconstruyeron mediante sus testimonios un capitulo del sector
industrial pesquero al final del periodo autarquico, tras el deshielo econémico-politico y
el impacto del desarrollismo mediado por su trabajo en semiesclavitud que, de algun
modo, interconectado con otros factores, posibilitéd la movilidad social de los mismos:
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“Venias de la mar y tenias que descargar el barco ainda tu, hacian de nosotros los
armadores lo que querian. Eso aqui en Cadiz, llegabas y ya tenias que descargar y
aquello era de los abusos méas grandes que tenias que descargar los aparejos. Siempre
fue asi pero después cambio, al morir Francisco fue cuando cambié todo. Subi6 el
sueldo, el descanso que venias entonces de la mar y te daban treinta horas de descanso
pues luego cambio; venias de la mar un mes y ya eran tres dias de descanso, no tenias
porque ‘echar el pescado’. Porque todo eso que haciamos no estaba incluido en el
sueldo y como no lo hicieras en tu sitio habia cuatro, estaba la gente por el muelle
asi...”

El colectivo de marineros gallegos inmigrados a Cédiz vio ligeramente mejorada su
situacion socio-econdmica en la época del desarrollismo, gracias al crecimiento
demogréfico, a la expansion urbanistica, al nuevo impulso industrial y al crecimiento
turistico; no obstante, en alta mar las relaciones de produccion seguian siendo de
opresion. Las condiciones de extrema dureza laboral se complicaban ain més por la
accion de los elementos naturales, y durante este periodo el aumento del consumo
comenzd a generar una explotacion compulsiva del medio maritimo, junto con unas
tendencias productivistas y maximizadoras del beneficio, puestas en marcha a un ritmo
vertiginoso promovido por los mandos superiores, el patron de pesca y el armador. La
mayoria de los trabajadores se vieron sometidos a esta practica laboral competitiva, que
primaba a unos sobre otros, generandose entre ellos un caracter diferencial y una
fractura importante en el seno de la tripulacién. De esta manera, el trabajo se intensifico
hasta el agotamiento, como lo describen los informantes, en un medio hostil manipulado
por el hombre en su actividad predadora, en la que el sujeto no posee el control sobre la
reproduccion del recurso capturado, dentro de un ecosistema que por si mismo no
permite su domesticacion®. El alto riesgo de la actividad pesquera, como si se tratase de
un “viaje sin tregua”, conduce a una mayor probabilidad de siniestralidad laboral o
accidentes in itinere:

“Las condiciones de trabajo alli eran las de los armadores, jcomo no hicieras lo que
decian ellos! ya sabes la carretera, habia que acatar y era un abuso grande. Podias
caer con el suefio que no quedaba otra y luego asi ocurrian accidentes, gente mutilada
0 ahogada. Con los temporales lo pasas muy mal, hay temporales y no es nada
agradable verte metido en olas de doce metros ni de catorce o quince metros, no le
gusta a nadie (...). Entonces ves las reacciones de la gente que no saben lo que tienen
gue hacer, se quedan parados de tal manera que no piensas... y es cuando tienes que
andar rapido.”

3. El conflicto social y las estrategias laborales en alta mar durante el
desarrollismo

El hombre y el barco constituyen una misma entidad, dificil de disociar en esta aventura
laboral, donde el trabajo como dimension esencialmente humana implementa una
construccion identitaria. En este caso advertimos un reconocimiento profesional que se
considera incomprensible para todo aquel que esté fuera del mismo, a lo que habria que
afiadir que en los escenarios donde las condiciones laborales son de extrema dureza
acaba por instituirse un autoreconocimiento en verdadera confrontaciéon. Las
circunstancias “extrafias” a todo aquel que no pertenezca a la condicion de navegante, se

3 Véase GALVAN TUDELA, A.(1988): La Antropologia de la Pesca: problemas, teorias y conceptos. Coloquio de
etnografia maritima, Museo do Pobo Galego, Conselleria de Pesca, Xunta de Galicia, p.10.
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erigen para estos tripulantes como un mecanismo de alteridad. Esta cosmovision
podemos comprenderla mejor si observamos como esta labor se define y se sustenta
mediante un vinculo cimentado en la experiencia del amor y del odio hacia el mar, en
unas relaciones de amistad/enemistad con los comparieros de distinto rango, de
competitividad-cooperacion, consolidandose una jerarquia y una colaboracion en
funcién de las diferentes especialidades técnicas, asi como las consiguientes
valoraciones entre los obreros de cubierta y de puente. En definitiva, nos muestran la
realidad tal como aludian algunos informantes de unos “compafieros de baraja”,
tripulantes de una profunda soledad:

“A bordo era una vida de estar preso, como si estuvieras en una carcel y ahora igual.
Estas a bordo do barco y no tienes por donde escapar... como yo le decia un patrén de
pesca: jsi hubiera una carretera ya me marchaba ahora de aqui para tierra! (...) Las
relaciones a bordo do barco eran buenas, alli como acé, no medio do mar sempre es
igual. Siempre tifias aquilo: que si un marinero que si... Eso estd mal hecho! pero el
momento no mas... Al tomar café ya... todos juntos o a jugar a la baraja sino es hora
de trabajar, a dormir un suefio si tienes tiempo a dormirlo.”

El siguiente informante nos muestra la camaraderia entre los hombres ante determinadas
costumbres, como la del “reparto del pescado” a bordo, por parte de los mandos
superiores al resto de la tripulacién o marineria. Para explicar ese microcosmos de
relaciones y “dones” llevadas a cabo en el barco, el informante alterna su lengua de
origen con el castellano, una opcion elegida que no es inocente. Con el uso de la lengua
gallega puntualiza creencias y valores, asi como las acciones ritualizadas en el espacio
de alta mar:

“Me llamaba un armador para un barco y yo decia tengo costumbre de dar pescados a
la gente que navega conmigo y con eso sé que el armador me mandaba al otro dia.
Porque a mi me gusto siempre traer pescado, porque mis hijos que estaban en casa
querian marisco y ya era un orgullo personal para mi, pero yo no era capaz de mandar
abrir a la nevera para llevar s6lo para mis hijos, porque alli habia catorce hombres y
todos tenian sus hijos y yo decia. Eu non son capaz de levar sé peixe pa casa, ¢é que ti
non tés estomago, non tés aquel? Pa iso non leves peixe non abras a nevera que cho
mande o armador... Das peixe do que che manda, pero si queres levalo peixe pa casa...
¢como vas a levar peixe....? ¢Y la gente? El marisco lo teniamos asi... Nosotros no
andabamos al marisco pero en medio del pescado siempre viene un pufiado y yo decia
al contramaestre a los tres primeros dias: joye... pa los fillos! Xa sabian o que era y el
marisco no lo comia nadie y yo tampoco lo comia y era patrén y armador, pa darle
ejemplo.”

El conflicto generado a causa del reparto del pescado entre la tripulacion y los mandos
es una cuestion que descubre aspectos fundamentales de la vida en el barco en cuanto a
la organizacion social, laboral y salarial de la cultura del trabajo de marineros y
pescadores. Los tripulantes aluden de diversa forma a una situacion de confrontacién en
tan exiguo espacio, manifestando sus posicionamientos en alta mar y en tierra,
valorando la posibilidad del mantenimiento o no de esta practica en torno a la
redistribucion de una parte de la pesca, a modo de excedente, bien entre todos los
hombres o entre unos pocos, que serian los mandos. Esta jerarquia, desde el patrén al
marinero, continda prevaleciendo en la organizacion del trabajo del barco de pesca:
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“.Sobre el reparto del pescao? ¢Llevarse pescao los hombres? No habia derecho a
darlo, era una costumbre, fue una cosa... yo lo vivi por mi... Sabia que habia muchos
follones en el barco, pero yo gracias a Dios de la forma que fui...*

En la organizacion llevada a cabo en el proceso de captura y seleccion de las especies,
la tripulacidn se convierte en una fuerza de trabajo que inicia determinados mecanismos
de regulacion ecologica y economica. Algunos informantes aportaron datos
aproximados sobre la busqueda del “provecho” por parte del contramaestre y de la
marineria, obteniendo igualmente un excedente al desguazar las cabezas de algunas
especies o al extraer las huevas, limpiando tripas que aseguran a su vez la conservacion
de la captura, evitando la putrefaccion del recurso. De este modo se lograba una mayor
rentabilidad, tanto por parte de estas fuerzas productivas -los asalariados- como por el
propietario de los medios de produccion, quien tiene como objetivo minimizar riesgos y
garantizar beneficios. La otra parte interesada en el proceso de trabajo que es el armador
se convierte en complice, presionado por el caracter perecedero de la mercancia. A
cambio se inicia un proceso de conocimiento acumulativo en cuanto a la elaboracion del
producto y la consiguiente calidad para su venta posterior:

“Como los salarios de aquella eran miserables pues daba la vida que nosotros
teniamos un convenio que eran las costumbres... se hicieron leyes. Lo que te quiero
decir es que se degollaba la merluza, el higado mas la hueva y eso era pa la gente.
Nosotros si gandbamos una peseta alli, ya primero en Gran Sol, era porque habia
mucha pesca y lo gandbamos de eso mismo (...) Los marineros no tenian obligacién de
abrir el pescado y para que llegara en mejores condiciones tenias que abrirlo, sacarle
las tripas y las huevas, siendo las huevas para el marinero y el contramaestre. Claro a
la gente le interesaba mas que el sueldo porque muchas veces era mayor que el sueldo y
ni te molestabas en ir a cobrar a la oficina. De noviembre a febrero en el sur:
Mauritania, Cabo Blanco y Senegal era el tiempo de la hueva -de merluza negra- y
claro, sino se hacia esto el pescado corria el riesgo de pudrirse. Ya antes en El Gran
Sol se le sacaba la cabeza y la barbilla, porque si le quitabas la cabeza en lugar de
entrar una entraban dos merluzas en la nevera, la cabeza como se conservaba mejor la
podiamos guardar y entonces se les daba a los marineros para descabezarla y sacar ‘el

provecho’.

Otras formas de compensar las irregularidades ante un medio natural tan incierto llevaba
a estos hombres a sobreexponerse hasta la extenuacion en su prolongado horario
laboral, y a medir sus fuerzas frente al azar del ecosistema marino:

“Antes de dormir nos poniamos a pescar y cogiamos cuatro o cinco marrajos con la
marrajera, unos anzuelos que llevan muchas brazas y largas ese palangre que es como
un palangre y de dos en dos brazas lleva un anzuelo para aguantar un pescao que pesa
casi doscientos kilos, incluso los tenemos cogidos de cuatrocientos kilos. Cuatro o
cinco espadas que pesaban ciento y pico. Y las huevas antes de tirarlas a la mar que
vale un imperio las cogiamos pa nosotros, esas eran las bases que habia. Viene una
marea buena y ganas mas de eso que de sueldo, habia veces que no venia pescado, pero
todas las noches lo intentabas. Las aguas cuanto mas turbulentas mejor, de dia estan
muy claras y el pescado si acaso ve el anzuelo y no pica alli. Siempre, aunque
estuvieras durmiendo, quedaba un hombre de guardia, dos horas de guardia cada
hombre, éramos catorce a tener cuenta de la marrajera, ¢qué viene un pescao?
Llamabas a dos o tres hombres...”
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Estos tripulantes testimoniaron sus estrategias de supervivencia en alta mar, ya que
recibian un salario irregular. La marineria sostenia que armadores y patrones apenas
tenian que desarrollar el ingenio para subsistir, aludiendo al historico conflicto de
clases. Asimismo, las conflictivas relaciones laborales y la opresion en alta mar fueron
narradas de esta manera:

““Sobre los afios cincuenta un marinero tenia estipulado un sueldo de cuarenta y siete
duros. Los fogoneros que era el trabajo que yo ejercia era de cincuenta duros, y nos
daban un ‘porcentaje’ a los tres meses de lo capturado en ese tiempo... aunque por
supuesto te daban lo que querian. Gracias, en aquellos afios a los que iban al pargo a
Canarias a salarlos, porque era muy apreciado el pescado fresco, siempre valié muy
caro... ahora que esto de salarlo lo hacian los hombres aparte de su trabajo y claro
después de la guerra el pescado seco en aquellos afios quitaba bien el hambre (...) Los
salarios subian algo cuando le daban la gana. Venias con una carga altisima, jporque
th lo veias que lo habias pescado! y si acaso hacias cinco millones... y te decian que
hacian dos.”

La remuneracion de la fuerza de trabajo en la pesca de altura pretende representarse de
manera variable y proporcional al volumen de la produccion, debido a una apropiacion
mayor de los recursos de una de las partes: el propietario, quien finalmente controla la
renta del producto, instituyendo una “aparente proporcionalidad con el trabajo
realizado”. La participacion en un capital fijo se combina con otras formas de sistema
salarial como es el “porcentaje”, y con un excedente por la renta obtenida en calidad de
las estrategias adaptativas puestas en practica: “los que iban al pargo a Canarias a
salarlos como era muy apreciado... esto de salarlo lo hacian los hombres aparte de su
trabajo”. Al mismo tiempo, observamos una intensificacion de las labores con la
prolongacion de la jornada, que tendra una incidencia directa en la organizacion del
trabajo y en las relaciones sociales.

Observamos a través de testimonios contrastados, cémo las posibilidades de permisos y
descansos se encontraban determinadas, dentro de la coyuntura politica dictadorial, por
su posicién en una actividad supeditada al riesgo del capital econémico y humano, en la
que la periodicidad de las faenas se hace permanente. El riesgo en la inversion de
capital, el mantenimiento y la renovacion de los equipamientos por parte del propietario
son constantes, como también la actividad de una tripulacion con minimos descansos,
sobre los que recaen los costos generados. De este modo, nos introducimos en un
terreno que habla por si mismo de las condiciones de vida y trabajo, predominando
tendencias productivistas y donde la l6gica de la maximizacion de beneficios -tanto
para el propietario de los medios de produccién como para aquellos que venden su
fuerza de trabajo, hecho alentado por las formas en que se distribuye un beneficio
circulante y variable-, orienta la organizacion social y econdmica de esta actividad, y en
definitiva la de estos hombres:

“En la mercante, cuando empecé, hasta regresar era un afio y un mes de permiso al
afo. Luego seis meses de trabajo y dos de permiso y después seis y cuatro de permiso,
es lo que esta ahora. En pesca nada... en los afios sesenta estdbamos igual que en los
cincuenta, lo mismo. Cuando se fue ‘el amigo’ Esparia estaba en la misma miseria. Se
vivia mal, el salario era el mismo siempre y aument6 cuando se acabé la dictadura,
entonces si aumentd... Antes de eso se ganaba lo mismo, lo mismo, se pagaba todo
cuanto llevabas pa la mar de tu bolsillo: el rancho, el cuchillo, la ropa de aguas, la
colchoneta, las botas... Al faltar él fue cuando vino todo pago; ya tuvo que pagar la
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mitad del rancho el armador, le oblig6 el sindicato. Las botas te las daban de trimestre
en trimestre, un par de botas y se arreglaba uno, eso todo por el sindicato, la manta y
todo le obligaban a pagarla al armador. Cambié como del agua al vino, no habia
tantos abusos. Llegabas de la mar y te daban tres dias de descanso y antes na mas que
eran treinta o treinta y cinco horas.”

Conclusion

A través de las fuentes orales se revelan las relaciones sociales que subyacen en el
proceso de trabajo descrito. En las economias pesqueras el trabajo en el territorio
maritimo se expone no s6lo como un elemento del entorno natural, sino también como
un &mbito de interaccion de factores socioculturales, econémicos y politicos. Esta
interconexion es fundamental para llegar a comprender el significado y el alcance de la
interaccion entre la naturaleza y la cultura y de las respuestas que, en el marco de esta
relacion, estos tripulantes elaboraron en una determinada coyuntura sociohistorica. En el
fondo de narraciones orales se oye siempre el sonido del mar y, sobre todo, la capacidad
de aguante y supervivencia a situaciones criticas y de conflicto social en alta mar. El
proceso de trabajo sobre un ecosistema incierto lleva al hombre a utilizar determinados
medios materiales e intelectuales, en unas labores en las que predominan unos
principios de estacionalidad y riesgo. En los relatos se refleja igualmente la capacidad
de aguante de sus protagonistas ante la opresion del escenario evocado: un medio hostil
de dificil manejo en el periodo rememorado y un territorio explotado con una exigua
tecnologia, lo que induce a determinadas valoraciones del espacio fisico y simbdlico
maritimo, fuertemente arraigadas en la cultura del trabajo de marineros y pescadores,
entonces en confrontacion, y en la actualidad en extincion.
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